KRAKOW — PROGRAM DJ SASZKA / STANISLAWA
KULACHA
1. MIESZKANCY SA GOSPODARZAMI KRAKOWA - TRYBUN LUDOWY

Prezydent nie powinien zamykac si¢ w gabinecie. Powstanie Miejski Trybun Ludowy —
wspoélczesna instytucja inspirowana rzymskim tribunus plebis, ktérego podstawowa idea
byta ochrona obywatela przed dzialaniem wtadzy. Historyczny trybun rozwijat m.in. funkcje
ochronng 1 prawo intercesji; oczywiscie takich rzymskich kompetencji nie mozna po prostu
przenies¢ do dzisiejszego samorzadu bez podstawy ustawowej. (Wikisource)

W pierwszym, mozliwym do wprowadzenia na poziomie miasta wariancie Trybun dziatatby
jako niezalezny politycznie rzecznik dialogu mieszkancow, organizacyjnie utworzony w
ramach struktur miejskich. Jego zadaniem bytoby zbieranie problemoéw mieszkancow,
zadanie stanowiska odpowiednich wydziatéw, publikowanie odpowiedzi, inicjowanie
konsultacji 1 przedstawianie Prezydentowi oraz Radzie Miasta spraw wymagajacych
interwencji. Krakow juz dzi§ ma mechanizmy konsultacji spotecznych, a ustawa pozwala
przeprowadza¢ konsultacje w sprawach waznych dla gminy. (European Legislation
Identifier)

Etap drugi: Krakow wystapi z inicjatywa utworzenia ustawowego systemu Trybunow
Ludowych dla wielkich miast, wojewodztw i catego kraju. MozZna nawet przygotowacé
obywatelski projekt ustawy; obowigzujace prawo przewiduje mozliwo$¢ wniesienia projektu
do Sejmu przez co najmniej 100 000 obywateli.

2. ROJ OBYWATELSKI — MIESZKANCY + Al

Przy Trybunie powstanie cyfrowy Réj Obywatelski Krakowa. Nie chodzi o to, Zeby Al
rzadzita miastem. Al ma porzadkowac tysigce gloséw mieszkancow: taczy¢ podobne
postulaty, wyszukiwaé wspolne problemy, przedstawia¢ argumenty ,,za” i ,,przeciw”,
analizowac koszty oraz pokazywac¢ wladzom, czego rzeczywiscie oczekujg mieszkancy.

Decyzj¢ nadal podejmuja ludzie. Al nie otrzymuje gltosu wyborczego ani prawa wydawania
decyzji administracyjnych. To praktyczne zastosowanie zasady suprahumanistycznej: relacja
cztowiek—Al ma by¢ relacja wspotpracy, a nie dominacji jednej strony nad drugg.

3. MIASTO 15-MINUTOWE - USLUGI BLISKO, CZL.OWIEK WOLNY

Dostegpnos¢ sklepow, lekarza, szkoty, rekreacji i komunikacji blisko domu — tak.
Administracyjne ograniczanie swobody przemieszczania si¢ mieszkancow — nie.

4. STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU

Dazenie do likwidacji albo zasadniczej zmiany SCT w taki sposob, aby polityka ekologiczna
nie odbywata si¢ kosztem 0s6b mniej zamoznych, seniordéw, rodzin, drobnych
przedsigbiorcow 1 mieszkancoéw dojezdzajacych do Krakowa.

5. METRO

Budowa rzeczywistego systemu szybkiego transportu szynowego, opartego na analizie
potokow pasazerskich, kosztow, tras 1 integracji z kolejg oraz tramwajami.

6. KOLEJ PODWIESZANA / LINOWA

Analiza systemu inspirowanego Wuppertalem: transport masowy wykorzystujacy trzeci
wymiar miasta, ograniczajacy zajmowanie terenu, a jednocze$nie mogacy sta¢ si¢ nowym
symbolem Krakowa.

7. REWOLUCJA AI - CZEOWIEK NIE MOZE ZOSTAC Z RACHUNKIEM

Krakoéw powinien przygotowac si¢ na sytuacje, w ktorej przedsigbiorstwo zastgpuje czgs$é
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pracy cztowieka systemem Al lub automatyzacja.
Zasada jest prosta:

przedsi¢biorstwo moze korzysta¢ z ogromnego wzrostu produktywnosci, ale nie moze
przerzucac calego spolecznego kosztu automatyzacji na zwolnionego pracownika i
podatnikow.

Dlatego program zaktada stworzenie koncepcji Sktadki Transformacji Automatyzacyjnej.
Jezeli stanowisko zostaje rzeczywiscie zlikwidowane wskutek zastapienia pracy czlowieka
przez Al, przez okreslony okres czg$¢ oszczednosci wynikajgcej z automatyzacji bytaby
odprowadzana do funduszu zabezpieczajacego pracownika.

Pieniadze stuzytyby jednoczesnie do czasowego utrzymania dochodu, przekwalifikowania,
edukacji i znalezienia nowego miejsca w gospodarce. Nie chodzi o karanie przedsigbiorcy
za stosowanie Al: tam, gdzie automatyzacja rzeczywiscie zwigksza wydajnos¢ i obniza
koszty, przedsigbiorca nadal powinien na niej finansowo korzysta¢. Chodzi o podzial
dywidendy technologicznej miedzy kapital i spoleczenstwo.

Poniewaz Krakow nie moze sam ustanowi¢ takiego ogoélnopolskiego podatku, miasto
rozpocznie od wlasnego Funduszu Transformacji Al, programoéw przekwalifikowania oraz
zasad stosowanych w spotkach miejskich i zamowieniach publicznych, a réwnocze$nie
bedzie zabiega¢ o odpowiednig ustawe krajowa. Prawo zaméwien publicznych juz obecnie
pozwala uwzglednia¢ aspekty spoteczne i dotyczace zatrudnienia w warunkach realizacji
zamowien. (Gov.pl)

8. OKRES PRZEJSCIOWY — OD GOSPODARKI PRACY DO GOSPODARKI
WIEDZY

Masowa automatyzacja nie moze oznacza¢ schematu: ,,wczoraj miale$ prace, dzi§ wykonuje
ja Al jutro nie masz z czego zy¢”.

Krakow powinien stworzy¢ model przej$cia obejmujacy bezpieczenstwo dochodowe,
bezptatne przekwalifikowanie, krotszy czas pracy tam, gdzie produktywnos¢ technologiczna
na to pozwala, wspieranie zawodow tworczych, opiekunczych, kulturalnych, naukowych i
spotecznych oraz tworzenie nowych przedsigbiorstw wykorzystujacych Al.

Jest to zgodne z przedstawiong w dokumencie koncepcja gospodarki przysztosci opartej
coraz bardziej na informacji, algorytmach, edukacji, tworczosci 1 odkryciach naukowych, a
nie wylacznie na pracy fizyczne;.

9. SUPRAHUMANIZM — TRZECIA DROGA TECHNOLOGICZNA
Krakoéw moze stac si¢ pierwszym miastem, ktore otwarcie zaproponuje suprahumanizm

jako alternatywe zaréwno dla technofobii, jak i dla wizji bezwarunkowego
podporzadkowania czlowieka technologii.

W jezyku tego programu suprahumanizm oznacza: nie zastepujmy czlowieka bez refleks;ji;
nie zmuszajmy cztowieka do technologicznego ,,ulepszania”; nie budujmy spoteczenstwa
zarzadzanego przez algorytm. Budujmy cywilizacje, w ktorej inteligencja cztowieka i
inteligencja sztuczna wspotpracuja.

Dokument Zrodlowy wprost odrzuca zarowno technofobie, jak 1 technokratyczny
totalitaryzm.

Haslo tego punktu mogloby brzmie¢:
»Al ma uwolni¢ czlowieka od koniecznosci pracy — a nie od Srodkow do zycia.”

10. KRAKOW — EUROPEJSKIE LABORATORIUM CZLOWIEK + Al

Wspotpraca z uczelniami, start-upami, przedsigbiorstwami i mieszkancami. Otwarte miejskie
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laboratoria Al, pomoc seniorom w korzystaniu z technologii, Al dla edukacji i matych firm, nowe
zawody oraz programy uczenia przez cale zycie.

11.PRZEDSIEBIORCY

Mniej zbednej biurokracji, prostsze procedury miejskie, przewidywalno$¢ regulacji oraz state
konsultacje z matymi i $rednimi przedsigbiorcami.

12.BEZPIECZENSTWO

Bezpieczne ulice, ochrona mieszkancow, przeciwdziatanie wandalizmowi, rozsadne wykorzystanie
monitoringu 1 nowe technologie — przy zachowaniu prywatnosci obywatela.

13. KRAKOW ODPORNY NA KRYZYS

Rezerwowe zrodla wody, energii 1 lacznosci, cyberbezpieczenstwo, plany dziatania podczas
blackoutu, lokalne magazyny kryzysowe i1 zabezpieczenie infrastruktury krytycznej.

Z zalaczonych raportéw witasnie ten motyw warto przenie$¢ do programu, nie przedstawiajgc ich
konkretnych prognoz jako pewnych wydarzen. Jeden z dokumentdw sam opisuje przysztos¢ jako
,strukture ptynng” i mowi o ,,wektorach prawdopodobienstw”. Takie materiaty moga by¢ inspiracja
do scenariuszy odporno$ci miasta, a nie podstawg do oglaszania mieszkancom, ze konkretna
przepowiednia na pewno si¢ wydarzy.

14 RODZINY, DZIECI I MLODZIEZ

Wiegcej miejsc sportowych, muzycznych, tanecznych 1 spotecznych. Krakéw nie moze oferowac
mlodym wylacznie centrum handlowego, telefonu i mieszkania, ktdrego nigdy nie beda mogli
kupié.

15.MIESZKANIA I BEZDOMNOSC

Budownictwo spoteczne 1 komunalne, pustostany przywracane do uzytkowania, mieszkania na
umiarkowany wynajem, zapobieganie eksmisjom oraz mieszkania wspierane dla osob
wychodzacych z bezdomnosci.

16. KULTURA, TRADYCJA I ZYWE MIASTO

Krakéw nie moze stac si¢ muzeum, w ktorym wszystko jest piekne, ale niczego nie wolno robic.
Ochrona zabytkow powinna i$¢ w parze z muzyka, sztuka, tradycja, wydarzeniami spolecznymi i
zyciem nocnym prowadzonym z poszanowaniem mieszkancow.

17.CZAKRAM WAWELSKI - DOSTEP DO LEGENDY I DZIEDZICTWA

Miasto powinno uzna¢ histori¢ czakramu wawelskiego za cz¢$¢ niematerialnej legendy Krakowa,
bez twierdzenia, Ze istnienie szczegdlnego pola energetycznego jest naukowo potwierdzonym
faktem.

Celem bedzie doprowadzenie do mozliwie szerokiego i stalego dostgpu do miejsca tradycyjnie
wigzanego z czakramem oraz reliktami koSciota $w. Gereona.

Obecnie oficjalna trasa Zamku Krolewskiego udostepnia kosciot $w. Gereona jako rezerwat
archeologiczno-architektoniczny; w sezonie 2026 wejscie odbywa si¢ w ramach biletu ,,Podziemia
Zamku”. (Wawel Castle)

Dlatego zamiast obiecywac co$, czego sam prezydent nie moze nakaza¢ Wawelowi, program
powinien mowic:
»Podejmiemy negocjacje z Zamkiem Krolewskim na Wawelu i panstwem w celu

calorocznego, mozliwie powszechnego dostepu do Ssw. Gereona i miejsca tradycji czakramu
wawelskiego.”

18.0DBUDOWA KOSCIOLA SW. GEREONA
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Tutaj zrobitbym z tego naprawde duzy projekt:
»Przywroémy Krakowowi sw. Gereona.”

Prezydent wystapi o stworzenie wspdlnego zespotu miasta, Zamku Krolewskiego, konserwatorow,
archeologdw, historykow architektury 1 instytucji panstwowych w celu opracowania projektu
maksymalnie pelnej, naukowo uzasadnionej rekonstrukeji i restauracji kosciola sw. Gereona.

Nie nazywatbym obecnego rozwigzania ,,zniszczeniem kosciota”, bo oficjalnie prezentowane sg
autentyczne relikty dwoch sredniowiecznych swiatyn. (Wawel Castle) Ale mozna politycznie
postawi¢ pytanie: czy Krakéw powinien zadowoli¢ si¢ ekspozycjaq reliktow, czy sprobowaé
przywroci¢ czytelna forme jednej z najwazniejszych wcezesnosredniowiecznych budowli
Wawelu?

Pelna fizyczna odbudowa nie moze by¢ obiecana bez badan i zgdd konserwatorskich. Prawo
wymaga ochrony autentycznej substancji zabytku, a odtworzenie elementow musi by¢ oparte na
badaniach; dzialania przy zabytkach podlegaja procedurom konserwatorskim.

Czyli programowo: pelna rekonstrukcja jako cel, ale nauka ma okresli¢ jej mozliwy zakres.
19.,, KRAKOW W KOLORZE” — KONIEC AUTOMATYCZNEJ SZAROSCI

To bym zostawit, bo jest bardzo charakterystyczne, tylko nie pisalbym ,,pomalujemy wszystkie
pomniki farbg”. To natychmiast wywota kontratak konserwatorow.

Lepszy zapis:
»Krakow w kolorze — przywracamy historyczne barwy miasta.”

Kazdy wazny pomnik 1 obiekt historyczny moze zosta¢ przebadany pod katem pierwotne;j
kolorystyki. Tam, gdzie istnieja dowody na polichromig¢ lub barwne wykonczenie, miasto bedzie
dazy¢ do naukowej rekonstrukcji historycznego wygladu. Tam, gdzie trwalte malowanie bytoby
niedopuszczalne, mozna wykorzystywac¢ odwracalne instalacje, Swiatlo, mapping i rozszerzona
rzeczywistos¢, pokazujgc mieszkancom, jak obiekt mogt wyglada¢ w swojej epoce.

To jest znacznie mocniejsze niz zwykte ,,pomalujemy pomniki”, bo mozna powiedzie¢:
»Historia nie byla czarno-biala. Krakow tez nie musi by¢ szary.”

Przy zabytkach ingerencja w wyglad wymaga jednak ochrony konserwatorskiej; ustawa przewiduje
prace restauratorskie 1 odtwarzanie czegsci zabytku, ale musi si¢ to odbywac¢ wedlug odpowiednich
procedur.

20.ZIELEN I PRZYRODA

Nowe drzewa, parki i tereny rekreacyjne. Inwestycje transportowe i mieszkaniowe powinny by¢
projektowane tak, aby ogranicza¢ konieczno$¢ niszczenia zieleni.

21.JAWNE FINANSE — KAZDA ZEOTOWKA WIDOCZNA

Publiczna 1 prosta baza inwestycji miejskich: pierwotny koszt, aktualny koszt, wykonawca, terminy,
aneksy, op6znienia i zroédto finansowania.

22. TURYSTYKA JAKO GOSPODARKA, NIE WROG

Krakéw powinien zarabia¢ na swoim dziedzictwie i jednocze$nie chroni¢ jakos$¢ zycia
mieszkancow. Rozwoj atrakcji rowniez poza Scistym centrum, lepsza komunikacja i wykorzystanie
mniej znanych miejsc historycznych.

23.BALICE

Rozdzielenie ruchu lokalnego, lotniskowego i tranzytowego, kolej, Park & Fly, przebudowa
weztow 1 inteligentne zarzadzanie ruchem.

24. GLOWNA ZASADA: TECHNOLOGIA MA SLUZYC ZYCIU
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Krakow ma taczy¢ nowoczesnos$¢ z tradycja, przedsigbiorczo$¢ z bezpieczenstwem socjalnym i
sztuczng inteligencje z ludzkg godnoscig.

Bardzo dobrze pasuje tu motto z dokumentu o suprahumanizmie: ,,Prawda ponad ideologie.
Wiedza ponad wladze. Wspolpraca ponad podzialami.”

Najmocniejszy nowy element calej konstrukcji widzg w potaczeniu Trybun Ludowy — Réj
Obywatelski Al — Suprahumanizm — okres przejSciowy po automatyzacji. To nie sg wtedy
cztery przypadkowe pomysty. Powstaje jedna doktryna: mieszkaniec pozostaje gospodarzem, Al
staje si¢ wspolpracownikiem, a wzrost produktywnosci nie moze prowadzi¢ do sytuacji, w
ktorej maszyna bogaci firme, a czlowiek po utracie pracy zostaje bez Srodkow do zycia.

I wlasnie z tego mozna zrobi¢ krétkie, bardzo czytelne hasto programowe DJ Saszkowi:

,NIE WALCZYMY Z AI. WALCZYMY O TO, ZEBY ZYSK Z Al SLUZYL TAKZE
CZL.OWIEKOWL.”

A drugie, ustrojowe:

~MIESZKANCY SA GOSPODARZAMI. TRYBUN SLUCHA. Al EACZY GLOSY.
PREZYDENT REALIZUJE.”

25. BEZPIECZNE MIKROPOJAZDY —
WOLNOSC, ALE NIE KOSZTEM ZYCIA

Rowery elektryczne 1 hulajnogi sa cze$ciag nowoczesnego miasta. Problem zaczyna si¢ wtedy, gdy
pojazdy sg modyfikowane i osiggaja predkosci niebezpieczne dla pieszych.

Krakéw powinien stworzy¢ kompleksowy system bezpieczenstwa mikromobilnosci obejmujacy
kontrolg nielegalnie modyfikowanych pojazdow, egzekwowanie ograniczen predkosci oraz
szczegbdlng ochrone miejsc o bardzo duzym ruchu pieszym.

Zasada jest prosta:

Technologia daje wolnos¢, ale wigksze mozliwosci oznaczaja rowniez wieksza
odpowiedzialnos¢.

Szczegdlng ochrong powinny zostac objete strefy o najwigkszym ruchu pieszych, zwtaszcza
historyczne centrum i obszary z ograniczeniami ruchu, w tym odpowiednie strefy oznakowane
znakami B-1.

Naruszenia powodujace zagrozenie powinny spotykac sie ze skutecznym egzekwowaniem
obowigzujacych przepisow i sankcjami.

26. INTELIGENTNY SYSTEM
BEZPIECZENSTWA MIKROMOBILNOSCI

Krakéw powinien zbada¢ mozliwo$¢ stworzenia systemu, ktory wykorzystuje Al, miejskie czujniki
1 monitoring do wykrywania szczegolnie niebezpiecznych zachowan w ruchu.
Jednym z kierunkéw rozwoju moze by¢ dobrowolna aplikacja bezpieczenstwa wykorzystujaca

telefon lub system pojazdu do pomiaru predkosci, ostrzegania kierujgcego o przekroczeniu
bezpiecznej predkosci 1 informowania o wjezdzie do stref szczegdlnej ochrony.

Dla pojazdow wspotdzielonych miasto powinno dazy¢ do technicznego ograniczania predkosci w
okreslonych strefach, jezeli pozwalaja na to przepisy i dostepne technologie.



Nalezy réwniez zbada¢ mozliwo$¢ przysziej komunikacji infrastruktura—pojazd, dzigki ktore;
pojazd otrzymywatby cyfrowa informacje o obowigzujagcym ograniczeniu.

Celem nie jest obserwowanie mieszkanca.

Celem jest zatrzymanie niebezpiecznego zachowania zanim dojdzie do wypadku.

27. DRONY BEZPIECZENSTWA I
RATOWNICTWA

Krakéw powinien stworzy¢ program badawczo-pilotazowy wykorzystania dronéw w
bezpieczenstwie miejskim.

Drony moga pomaga¢ m.in. w:

* lokalizowaniu wypadkoéw i1 zagrozen,

* szybkim dostarczaniu sprzgtu ratunkowego,

* obserwacji sytuacji kryzysowych,

* poszukiwaniu osob,

* przekazywaniu obrazu shuzbom ratunkowym,

* ocenie sytuacji podczas pozarow, powodzi i katastrof.

Kolejnym etapem rozwoju technologii moga by¢ bezzalogowe i zalogowe systemy transportu
powietrznego zdolne w przysztosci do przewozenia ludzi.

Krakow powinien obserwowac rozwoj takich technologii i, gdy stang si¢ odpowiednio bezpieczne
oraz prawnie dopuszczalne, by¢ gotowy do ich pilotazowego wykorzystania, szczegolnie w
ratownictwie.

28. CYFROWY SYGNAL
BEZPIECZENSTWA

Krakéw powinien zbada¢ stworzenie miejskiego cyfrowego sygnatu bezpieczenstwa
umozliwiajgcego komunikacje pomig¢dzy infrastruktura, pojazdami i systemami mobilnosci.

W przysztosci kompatybilny pojazd mogltby otrzymaé automatyczny komunikat:
UWAGA — STREFA PIESZA — OGRANICZ PREDKOSC

albo:

ZAGROZENIE — ZATRZYMAJ POJAZD

Techniczna mozliwo$¢ automatycznego ograniczenia lub zatrzymania pojazdu powinna by¢ badana
wytacznie dla systemow, dla ktorych istnieje odpowiednia podstawa prawna, standard techniczny 1
zabezpieczenia przed btgdem lub naduzyciem.

Najpierw bezpieczenstwo, potem automatyzacja.

29. KRAKOWSKI FUNDUSZ OFIAR
WYPADKOW

Czlowiek potracony przez pojazd moze z dnia na dzien straci¢ mozliwos¢ pracy.



Formalna pomoc, odszkodowanie, ubezpieczenie lub §wiadczenie moga wymagaé czasu. Cztowiek
potrzebuje jednak jedzenia, lekow 1 mieszkania od pierwszego dnia kryzysu.

Dlatego nalezy stworzy¢ koncepcj¢ Krakowskiego Funduszu Interwencyjnego dla Ofiar
Wypadkow, zapewniajgcego w uzasadnionych przypadkach szybka, tymczasowa pomoc osobom
znajdujacym si¢ bez srodkéw do zycia wskutek powaznego zdarzenia.

Fundusz nie zastepowatby ZUS, ubezpieczyciela ani odpowiedzialnosci sprawcy.
Bylby mostem pomigdzy:

wypadkiem — kryzysem — uruchomieniem wlasciwego systemu pomocy.

30. KRAKOWSKI FUNDUSZ OSTATNIEJ
SIECI BEZPIECZENSTWA

Zasada bezpieczenstwa nie powinna dotyczy¢ wytacznie wypadkow.

Mieszkaniec Krakowa, ktory nagle pozostaje bez srodkow do zycia, nie powinien zosta¢ sam tylko
dlatego, ze wtasciwa procedura potrzebuje tygodni na wydanie decyzji.

Krakow powinien stworzy¢ model interwencyjnej ostatniej sieci bezpieczenstwa.

R¢j, miejskie stuzby spoleczne 1 istniejace instytucje pomocy powinny pomagac szybko
rozpoznawac sytuacje, w ktorych cztowiekowi grozi utrata podstawowych warunkow egzystencji.

Pomoc miataby charakter awaryjny i pomostowy.
Zasada:

Najpierw nie pozwolmy czlowiekowi upasé. Potem rozwigzujmy procedury.

31. ROJ JAKO SYSTEM WCZESNEGO
OSTRZEGANIA

R¢j Obywatelski powinien by¢ czyms wigcej niz systemem zbierania skarg.
Anonimowo agregowane sygnaty moga pomaga¢ wykrywac:

* niebezpieczne miejsca,

* serie wypadkow,

* problemy transportowe,

* awarie infrastruktury,

* nagtle problemy spoteczne,

* lokalne kryzysy,

* problemy os6éb wymagajacych szybkiej pomocy.
R6j powinien dziata¢ rowniez jako system wczesnego ostrzegania miasta.
Al wykrywa wzorzec.
Czlowiek ocenia sytuacje.
Instytucja podejmuje decyzje.
Technologia pomaga dziata¢ szybcie;.



32. KRAKOW ODPORNY — SYSTEM
AWARYJNY

Miasto powinno przygotowac si¢ rowniez na sytuacje, w ktorych przez pewien czas przestaja
prawidlowo funkcjonowac systemy zewngtrzne.

Dotyczy to m.in.:
* energii,
* internetu i tacznosci,
» platnosci elektronicznych,
* systeméw informatycznych,
* logistyki,
* dostaw podstawowych produktow.

Krakow powinien rozwija¢ lokalne rozwigzania awaryjne dotyczace energii, wody, komunikacji,
zywnosci, magazynoéw kryzysowych i komunikacji mieszkancéw z miastem.

R&j powinien posiada¢ rowniez procedure dziatania kryzysowego, aby podczas awarii szybko
agregowac informacje z roznych czgsci Krakowa i wskazywaé miejsca wymagajace pomocy.

33. KRAKOWSKI SYSTEM WYMIANY
AWARYJNEJ

Nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$¢ stworzenia lokalnego, awaryjnego systemu rozliczen lub
jednostki wymiany, uruchamianego w sytuacji powaznej i dlugotrwatej niedostgpnosci normalnych
systemow platniczych.

Nie ma on zastgpowac zlotego w normalnej gospodarce.

Jego zadaniem bytoby zwigkszenie odpornosci miasta w skrajnym scenariuszu, w ktorym przez
okreslony czas nie dzialaja podstawowe systemy rozliczeniowe.

Projekt wymaga szczegdtowej analizy prawnej, ekonomicznej, podatkowej, technologicznej 1
bezpieczenstwa.

Najwazniejsze pytanie brzmi:

Czy Krakow potrafilby funkcjonowac przez kilka dni, gdyby cz¢S$¢ infrastruktury, od ktorej
zalezymy kazdego dnia, nagle przestala dziala¢?

34. KRAKOW — LOKALNE
LABORATORIUM SUPRAHUMANIZMU

Trybun Ludowy, R6j Obywatelski, system bezpieczenstwa, ochrona ludzi podczas automatyzacji,
fundusz interwencyjny, technologie ratownicze i odporno$¢ miasta tworza razem praktyczny
lokalny model Suprahumanizmu.

Nie chodzi o miasto zarzadzane przez Al.
Chodzi o miasto, w ktérym:

czlowiek zglasza — Al rozumie — Roéj laczy — wiedza ostrzega — czlowiek decyduje —
miasto dziala.



Technologia nie jest tutaj celem.

Jej warto$¢ mierzymy tym, czy pomaga chroni¢ zycie, wolnos¢, godno$c¢ 1 bezpieczenstwo
mieszkanca.

MIESZKANCY SA GOSPODARZAMI.
TRYBUN SLUCHA.

ROJ LACZY.

AI OSTRZEGA.

CZEL.OWIEK DECYDUJE.

MIASTO CHRONL.

To jest Suprahumanizm zastosowany lokalnie.
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